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Uvodni slovo namé&stka ministra dopravy
Labe - navrat k rozumu a do Evropy

Je |éto roku 2002 a volby do né-
meckého parlamentu se nesou ve
znameni povodni a nastupu nové
némecké socialni demokracie a ze-
lenych. Nakonec levice tésné vitézi
a do koali¢niho programu si ruko-
pisem ministra zivotniho prostredi
Jurgena Trittina a $éfa Zelenych
Joschky Fischera vpisuje zékaz ja-
kychkoliv proplavebnich vodoho-
spodarskych uprav Labe ve pro-
spéch plavby. S heslem ,lodé se
musi pfizpusobit fece“ se do bu-
doucna pfipousti jen protipovodriové a ekologické upravy. Mé-
sic po volbach nastupuji svoji misi do Berlina jako z&stupce
velvyslance a jednim z prvnich udkoll je rozluétit, nakolik ma
tento némecky postoj, ovlivnény povodnémi na Labi a na Odre,
trvaly charakter. Plati totiz, Ze jakékoliv zlepSovani plavebnich
podminek v Useku Stfekov — Hfensko a plavebni stupné v tomto
Useku davaji smysl a synergii, kdyZ budeme s Némci spolupra-
covat. Moje zpravodajstvi (dnes v archivu Ministerstva zahra-
ni¢nich véci) nebylo vibec optimistické. Musime se pfipravit
na mnoho let, kdy se plavba musi obrnit trpélivosti, a snad ¢as
a pfiroda ukaze, ze péce o reku ve vSech jejich aspektech je
spravna volba. Diplomat jako posel Spatnych zprav, ¢tenych
v Praze, neni obliben, navic se od néj o¢ekava ¢innost podle
hesla ,tak to t&m Némcim vysvétlete, pfece od toho tam jste”.
Logicky prece némecky postoj degraduje snahy zlepsit plavebni
podminky na ¢eském dolnim toku Labe.

Ceské a némecké zajmy na Labi se rozesly velmi ostre
na mnoho dlouhych let, a sam jsem nevéfil ve skuteénou
proménu, i kdyz vSichni vime, jak chybéjici péc¢e o Labe
nezlepsSila ani v ekologické dimenzi nic zasadniho, a naopak
ukazala, ze o feky se musime starat. Zaznamenal jsem jesté
prvni efekt zanaseni Labe vysychani kulturni krajiny a vodnich
parkl kolem Dessau. Vzpominam si, ze jsem o tom néco v di-
plomatické depesi napsal.

Stfih, za osmnact let zac¢indm na Ministerstvu dopravy, pratelé
mne vezmou na Vltavu a poviddme si o tom, co udélat, co
zménit, kde navazat a co vzit znovu za spravny konec. Jsem
jim vdécen za to, ze mne velmi presné informovali o proméné
némeckého mysleni a o Sancich, které se na Labi oteviraji.

zumu, jsem se presvédcCil zahy. Dékuji proto vSem pratelim
plavby, rejdafim a kolegim na ministerstvu, RVC, SPS, Povodi
Labe, Vltavy a Ohre, ktefi véfili, ze pfijde €as, a navrh smlouvy
o plavebnich podminkach na Labi prosadime u nas doma i v Né-

Pristav Dé¢&in - Loubi.

mecku. Limitem smluvniho kompromisu nam byl némecky kon-
sensus vtéleny do zakona (Celkovy koncept Labe/Gesamtkon-
zept Elbe) o celoroénim zaru¢eném ponoru pro lodé 140 cm,
coz ve svém vysledku znamena 140 cm a vice. Na druhé strané
plavba a logistika tak ziskava planovaci a investicni jistotu, jak
muze na nasi nejdllezitéjsi fece zacit svUj restart. K tomu patfi
i revitaliza¢ni programy Ministerstva dopravy pro vodni osobni
a nakladni dopravu, pfistavy, lodénice a rozsahly program pod-
pory kombinované dopravy.

Do roku 2030 na ¢eské strané maji byt na useku Labe od
Usti nad Labem az ke statnim hranicim mezi Ceskou repu-
blikou a Spolkovou republikou Némecko pfFipraveny para-
metry plavebni drahy vyplyvajici z aktualné platnych kon-
cepénich dokumentt v oblasti vnitrozemské plavby. Na
Useku mezi Ustim nad Labem a Tyncem nad Labem pak budou
zajistény soucasné parametry vodni cesty s plavebni hloubkou
230 cm, a souc€asné v Uuseku mezi Tyncem nad Labem a Par-
dubicemi opatfeni s cilem umoznit plavebni hloubku 230 cm
az do Pardubic. Na némeckém useku Labe je sou¢asnym cilem
udrzby hloubka plavebni drahy 140 cm, coz odpovida némec-
kému strategickému dokumentu ,Celkovy koncept Labe®. Obé
strany spole¢né uvedou v Zivot okamzité po schvaleni smlouvy
Spole¢nou komisi k monitorovani parametrt plavebni drahy
a k navrham, jak plavebni podminky zlepsit.

Péce o feku Labe je dllezita ve vSech dimenzich — dopravni,
vodohospodarské, hydrologické i ekologické. Tato Dohoda
o vodni dopravé je chybgjicim &lankem ve snaze Ceské repu-
bliky a Némecka vénovat se spole¢né péci o Labe ve vSech di-
menzich udrzitelného rozvoje. Labe je zarazeno do sité nejda-
letist a vodnich cest TEN-T. Dohoda organicky doplni existujici
nastroje péce o Labe - Smlouvu mezi CR a Némeckem o hra-
ni¢nich vodach v oblasti vodniho hospodarstvi z roku 1995
a Dohodu o mezinarodni komisi pro ochranu Labe z roku 1990.

Bezprostfedné po podpisu Dohody ministry Karlem Havli¢-
kem a Andreasem Scheuerem v ¢ervenci 2021 Ministerstvo
dopravy zahajilo jednani s némeckou stranou o pfistavnim
Uzemi, ktera mésto Hamburk nabidlo nasemu statu k vymeéné
za pozemKky v pfistavech, které nase zemé ziskala na 99 let do
pronajmu podpisem Versailleské mirové smlouvy z roku 1919.
Vérim, Ze nové tzemi muize propojit labskou vodni dopravu
s zeleznici a s namofni dopravou a bude tak novym impul-
sem pro nase exportné orientované hospodarstvi. A v ne-
posledni fadé bude alespon dil¢im pfispévkem k napliovani
dopravnich cilt ,Zelené dohody pro Evropu“.

Ing. Jan Sechter, naméstek ministra dopravy




Smilouva o splavnéni Labe
mezi Ceskem a Némeckem podepsana

Splavnéni Labe umozni provoz ekologické vodni dopravy
a zlepsi podminky pro mezinarodni obchod i cestovni ruch
v Ceské republice. Smlouvu o splavnéni Labe podepsal dne
20. ¢ervence 2021 spolu s ¢eskym ministrem dopravy, pra-
myslu a obchodu Karlem Havlickem jeho protéjSek Andreas
Scheuer, ministr dopravy a digitalni infrastruktury Spolkové
republiky Némecko.

,Labe je vyznamnou evropskou fekou, za kterou nese Ceska
republika odpovédnost spole¢né s Némeckem. Strucné receno:
Dame Labe do poradku, 340 dni v roce bude mozZna plavba,
cilem je splavnéni od Pardubic do Hamburku do roku 2030, "
fika po spole€ném jednani, které probéhlo na dalku, ministr do-
pravy Karel Havli¢ek.

Cilem dohody je umoznit vice vyuzivat labskou vodni
cestu pro ekologicky Setrnou nakladni dopravu, skloubit
dopravni vyuziti s vodohospodarskymi potfebami a zacho-
vani cenného pfirodniho prostoru.

Na némeckém useku Labe je souCasnym cilem udrzby
hloubka plavebni drahy 140 cm, coZ odpovida némeckému
strategickému dokumentu s nazvem Celkovy koncept Labe.

V navazném Useku na Gseku mezi Ustim nad Labem a Tyncem
nad Labem pak budou zaji§tény stavajici parametry vodni cesty
s plavebni hloubkou 230 cm a soucasné v Useku mezi Tyncem
nad Labem a Pardubicemi opatfeni s cilem umoznit plavebni
hloubku 230 cm az do cilového pfistavu v Pardubicich.

,Kromé parametrii plavebni dréhy na tzemi Ceské republiky
a na uzemi Spolkové republiky Némecko, pocita dohoda se zri-
zenim Spole¢né komise, jejimz ukolem bude provadét monito-
rovani parametrt plavebni drahy a navrhovat opatreni k jejimu
zlepSeni,“ dodava ministr Havlic¢ek.

Uzavreni dohody pfedchazelo mnoho let jednani. Labe je za-
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Labské vodni cesta je jedinou plavebni spojnici Ceské republiky s Evropou

3

témata jednani byla priprava vysokorychlostni traté mezi Pra-
hou a Drazdany nebo vlakové spojeni do Mnichova, oba pro-
jekty jsou ve vysokém stadiu pfipravy a jsou ve Spolkovém
planu dopravnich cest.

Ministerstvo dopravy, 20. 7. 2021

Foto: Rhenus Partnership-CSPL, s.r.o.



z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Kus Ceska v Hamburku. Ministerstvo chce vyménit
pristavy za lukrativnéjsi uzemi
Helena Truchla — Aktualne.cz 20. 7. 2021

Kdyz Némecko prohralo v roce 1918 prvni svétovou valku,
potrestali ho vitézové prisnymi mirovymi dohodami. Porazena
Fise musela mimo jiné postoupit tehdejsimu Ceskoslovensku
narok na ¢ast svého Uzemi. Praha tak dostala do pronajmu dva
pfistavy v Hamburku. Najemni smlouva ale brzy vyprsi a Némci
maji s pozemky vlastni plany. Re$enim by mélo byt obé Gzemi
vymeénit za jiné — podle ¢eské strany lepSi.

O sménu pfistavl Moldauhafen a Saalehafen na fece Labi ne-
daleko Severniho more se ¢eské urady snazi dlouhodobé. Za-
sazoval se o ni napfiklad byvaly ministr zahrani¢i Tomas
Pettigek (CSSD) pti své prvni oficialni navstévé Berlina v roce
2018. Nyni agendu prevzal resort dopravy. “Hlavnim partnerem
pro jednani je mésto Hamburk, ale pfedpokladame i ic¢ast spol-
kové vlady,” uvedl na dotaz deniku Aktuélné.cz mluvEi minis-
terstva dopravy FrantiSek Jemelka.

Potvrdil rovnéz, Ze jednani zacala toto Utery pfi pfilezitosti pod-
pisu ¢esko-némecké mezinarodni smlouvy o splavnosti Labe.

Cesko ma pristavy svéfené k uzivani az do roku 2028. Roz-
hodl o tom dodatek k Versaillské mirové smlouveé z roku 1929,
podle kterého najem tohoto Uzemi ¢eskoslovenskému statu pfi-
padl na 99 let.

Hamburk se ale od prvni poloviny 20. stoleti zdsadné promé-
nil a z kdysi pramyslovych pfistavnich uzemi na okraji mésta
jsou dnes lukrativni pozemky. Méstska sprava tu planuje po-
stavit rozsahlou novou ¢tvrt Grasbrook s byty az pro Sest tisic
lidi, kancelafemi s 16 tisici pracovnimi misty, nakupnimi centry
a Skolami. Nazev ¢eského pfistavu Moldauhafen by v budoucnu
méla prevzit nové vznikla stanice prodlouzené linky U4 ham-
burského metra.

S demolici plvodnich budov v jinych ¢astech labského na-
brezi, rovnéz uréenych k prestavbé, urady zacaly letos v Cer-
venci. Stale ale zbyva vyresit, co s ¢eskymi pfistavy. Vymeénu
dlouhodobé podporuje i némecka strana, ktera s timto navrhem
sama pfisla uz v roce 2015. Hamburk se tehdy uchazel o pora-
datelstvi letnich olympijskych her a v pfistavu méla hypoteticky
vyrust olympijska vesnice. Z olympiady seslo, ndpad na vy-
ménu ale zustal.

Némci za Moldauhafen a Saalehafen uz dfive nabidli neda-
leké pozemky zhruba ve stejné rozloze, tedy asi 30 tisic Ctve-
re¢nich metrud, v oblasti Kuhwerder Hafen. O né usilovala uz
drive i Ceska diplomacie. Pfesuny Uzemi se nijak nedotknou tre-
tiho ¢eského Uzemi v Hamburku, pfistavu Peutehafen, ktery
Cesku ptipadl na konci 20. let natrvalo.

Podle ¢eského ministerstva dopravy je nova lokalita vyhod-
néjsi. “Je pfistupna pro namorni lodé s ponorem do 11 metrd

bez omezeni jejich vysky, dobre dostupna silni¢ni dopravé
a blizko nakladniho nadrazi,” vysvétluje mluvéi Jemelka. Na roz-
dil od oblasti pfisouzenych ¢eskoslovenské prvni republice by
tak oblast u Kuhwerderu méla umoznit pfistavani a prekladku
zboZzi i stfedné velkym lodim plavicim se po mofi. Na jak dlouho
Cesko Kuhwerder Hafen do najmu dostane, zatim neni jasné.
Versaillsky dodatek pocital s moznosti prodlouzeni pavodni na-
jemni smlouvy o dalSich 50 let, tedy do roku 2078.

Labe jako dopravni tepna pro Cesko

Cesky Moldauhafen a Saalehafen nyni vyuziva soukroméa né-
mecka logisticka spole¢nost, smlouvu ma je$té na sedm let.
Jeji vyprSeni tak ¢asové odpovida konci ¢eské spravy nad
obéma pfistavy.

Co presné s novym Uzemim Ceska vlada zamysli délat, zatim
podle ministerstva dopravy neni jasné. Zasadni ale bude, aby do-
pravné slouzilo potfebam Ceska. Z tuzemska se nyni pfes Ham-
burk ro¢né prepravi asi 2,4 milionu tun zboZi a resort dopravy
odhaduje, Ze se jeho objem v nasledujicich 30 letech zdvojnasobi.

PrizpGsobeni pfistavu si vyzada investice z Ceské i némecké
strany, celkové naklady by mély podle Jemelky dosahnout asi
100 milionG eur (asi 2,5 miliardy korun). Jak se Cesko a Ng&-
mecko budou na investici podilet, bude predmétem
jednéani. Modernizaci nyni prochazi i tfeti Cesky pfistav Peute-
hafen, kde vznika zazemi pro Fi¢ni plavbu po Labi.

Praha vodni nakladni dopravu prosazuje dlouhodobé. Pova-
Zuje ji za ekologickou — nizkoemisni a malo hlu€nou - alternativu
prepravy zbozi po silnici nebo Zeleznici. A pravé splavnéni Labe,
které v Hamburku usti do Severniho more, je jednou z priorit
vodni dopravy v Cesku. Namitky maiji ekologové a také zastupci
ministerstev zivotniho prostfedi vSech spolkovych zemi, kterymi
Labe na némecké strané protéka. Kvuli ¢astym obdobim sucha
a nizkého stavu vody v Ficnim koryté& podle nich “nema nakladni
lodni doprava na Labi spolehlivou budoucnost”.

Dédictvi Versailleské smlouvy

Pronajem dvou pfistavnich uzemi v Hamburku ziskalo Cesko-
slovensko po prvni svétové vélce. Versailleska smlouva pfiznala
pravo na jejich uzivani v roce 1929, a to na 99 let.

Cesko jakozto nastupnicky stat Ceskoslovenska (Slovaci
0 narok na pfistavy po rozdéleni pfisli) ma od roku 2029 opéni
pravo na prodlouzeni pronajmu o dal$ich 50 let.

V roce 2016 investovalo ministerstvo dopravy do opravy
v8ech tfi ¢eskych uzemi v Hamburku asi 4,1 milionu
korun. Z pavodnich velkych plani na modernizaci zanedbanych
pozemku za zhruba 150 miliond korun se$lo, kdyZ o né projevilo
zajem némecké meésto.

Pristav Hamburk. Zdroj: Hafen Hamburg



Vodocestny zakon slavi 120 let

Dne 26. dubna 1901 byl vydan zakon o stavbé vodnich e

drah, ktery pfedpokladal stavbu Dunajsko-oderského ‘3 en 26. dubna 1901 bude pamétoym doem v d¥jindich
pruplavu, splavnéni Vitavy od Ceskych Budéjovic . é rozvoje ndrodohospoddfského a dopravniho v Rakousku
| e

éni aInil &Fi viibec, na Moravé zvlisté, nebof vlida rakouskd po velmi
do Prahy a splavnéni Labe od Mélnika k Jaromeri. dlouhé dobé a k proshé nescetnyeh 7adateld elementirni silon pomérd

jestit donucens podati kooeéné ndvrh pa stavbu dlouhv Zelanych

Se stavbami mélo byt zapo¢ato v roce 1904 a mély

byt dokonéeny do dvaceti let.

Rok 1901,

a stdle dozadovanych vodnoich cest. Znéni jeho jest:

Zakon tykajici se stavby vodnich cest.

Liakonnik Fissky

pro

kralovstvi a zemé& v radé riSské zastoupené

Chstka XXX. — Vydéna a rozesldna dne 13. Eervna 1901.

Obnnh: Cis. 66. Zikon o stavbé vodnich drah a o provedenf upravy Fek.

G6.

Ziakon
z¢ dne 1. ¢ervaa 1901

o stavbé vodnich drah a o provedeni dpravy ick.

S phisvEd&enim obojl snémovny rady Fsské
vidi Mi se naffditi takto:

§ 1.

platiti ro¥nf &4stku, kterd stadf na ziroéenf a umo-
fen! osminy té&ch obligacf, které budou vydény,
aby pfislu¥nj priplav nebo dfl praplavu byl zkzen,
vzla¥mo aby pHslufnd @&4st feky byla splavnéna
(e ad o).

Zin Uhle adéelem jest zem® oprivindna, vklidat
inlevessenting pispévky.

Pispévky zemi placeny budte pomérné podle
platd, které pfipadnou z tohoto divodu na stit, a
majf pfestati, kdyZ pHjmy dotyéného priplavu po
sriZce ndkladd na udrfovinf a vozbu po dvé za

sebou sb&hl4 léta prekrodily &dstkn potfebnou na
zirofenf a umofeni jmenovitého zékladntho kapitdlu

Stavba vodnich drah, a to:

i) lodntho priplava z Dunaje do Odry,

) lodntho praplavu z Dunaje do Vitavy poblfi
Bud&jovie a splavnénf Vitavy od Bud&jovic aZ
o Prahy,

¢) lmlniho pFeplavn z kanélu Dunajsko-oderského
ki strednjmu Labi a splavnéni Labe v st
ol Mélnfka a¥ k JaroméFi,

nplavného spojenf z priplava Dunajsko-oder-
nkitho k Fi&nf oblasti Visly a a%Z ke splavné
Akl Dnéstru

1

~—

pmvulh-uu Ind stitem, zavé¥e.li se zemé&, ve které
nBklory pod @ a% d jmenovany priplav nebo dfl pra-
Rlﬂu mi hyli zFizen, vata¥mo nékterd nahofe uve-

8HA 0Anl Teky, kterd ma byti splavnéna, se nachdazf,

tohoto priiplavu.

||

Zemskému zdkonodérstvi se ziistavuje, posta-
rati se o pHspvky. z prostfedkd zemskyjch, jakoZ i
zpisob, jak se majf uklddati pFisp&vky interessen-
tim, ku kterym v jednotlivych krdlovstvich a zemich
jest prihliZeti.

Uéini-li se pHslu¥nd tmluva mezi stétnf spravou
a dotyfnou zem{, pFispévek zemsky miZe zapraven
byti také zfizenfm jednotlivieh ve stavebnich pro-
jektech pfedvidangych staveb (pFfstavii, pfistavacich
mist, pHjezdnych silnic atd.), postupem vlastnictvi
pozemkového, poskytnutim v&cnych priv a pfene-
chénfm prav vodnich, dodivkami materidlu jakoZ i

poskytnutim jinych vécf a kondnfm praef.

|

|

|

Celé znéni vodocestného zakona naleznete v ¢asopise Vodni cesty a plavba 4/2009.
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

_ Vyznamné projekty
Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Pristav Veseli nad Moravou na
Batové kanale slavnhostné otevren

Predseda vlady Andrej Babis, ministr dopravy Karel Hav-
licek a ministryné financi Alena Schillerova v sobotu 29.
kvétna 2021 slavnostné otevieli modernizovany a rozsireny
rekreacni pristav Veseli nad Moravou na Batové kanale. Po
roce a pul stavebnich praci mlize ve vefejném pfistavu za-
kotvit trojnasobek lodi, maji k dispozici bezpe¢né a ekolo-
gické odc¢erpavani odpadnich vod a poprvé na Batové
kanale také tankovani pohonnych hmot. Mésto zaroven
nové upravilo okoli pfistavu. Po 20 letech se areal, kde re-
kreaéni plavba na obnovené historické vodni cesté zaci-
nala, previékl do nové podoby odpovidajici 21. stoleti.

»Ja jsem tady byl v lednu 2020, kdy jsem také osobné
krumpacéem zahajoval tu stavbu a jsem rad, Ze i kdyzZ jsme
méli pandemii, Ze se ten projekt zrealizoval. Chci podékovat
Reditelstvi vodnich cest, Povodi Moravy, méstu Veseli nad
Moravou a samozrejmé i obecné prospésné spolecnosti
Batuv kanal. Ta investice za devadesat sedm miliont se zre-
alizovala. Je to skvélé. My mame dalSich dvanact projektu
v ramci Batova kanalu témér za dvé miliardy. Jsem rad za
tuto investici a dékuji vSem, kteri se na tom podileli,“ ekl
premiér Andrej Babis pfi slavnostnim prestfizeni pasky moder-
nizovaného pfistavu Veseli nad Moravou.

Batlv kanal patfi mezi vefejnou dopravni infrastrukturou statu
a pfed 20 lety jen par fandu véfilo, Ze v Ceské republice jako

Modernizovany pristav Veseli nad Moravou

stfedoevropském staté budou mit ob&ané zajem travit svij
volny ¢as na palubé lodi na fekach a kanalech, tak jako je
b&zné ve Francii, Nizozemi, v Némecku i jinde v Evropé. Cas
ukazal, ze tato 55 km dlouha vodni cesta pfilaka ro¢né kolem
90 tisic navstévnikl a stale vice lidi ma zajem si puj¢it hausboét
a s rodinou a prateli uzit dovolenou na Batové kanale.

»Stat v poslednich letech do vodnich cest prostrednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury kaZdoro¢né investuje




Plavba po Batové kanale do pfistavu Veseli nad Moravou

vydaje navysili o dalsich 250 milionu korun. Diky vybudova-
nému zazemi a modernizaci nasich vodnich tokii mohou
zdejsi podnikatelé rozvijet své sluzby pro navstévniky a in-
vestované prostredky se nam tak vraci zpét. Véfim, Ze letos
v lété lidé zavitaji na Bativ kanal a podpori tim mistni eko-
nomiku,“ uvedla ministryné financi Alena Schillerova.

»Pred péti lety postavilo Reditelstvi vodnich cest pFistav
Petrov na zelené louce a dnes je plny lodi a stal se neopo-
menutelnou zastavkou na Batové kanale. Zcela se tu zménil
Zivot obce, na puvodni periferii kolem vodni cesty korzuji
lidé a rada podnikateli oteviela své vinné sklepy a dalsi
stravovaci zafizeni pro turisty, ktefi pripluli do obce lodi.
Pristav je po staleti utoc¢istém pro plavce nejen v dobé ne-
bezpeci, ale také jako brana do mésta. Nové modernizovany
pristav ve Veseli nad Moravou se jim urcité stane také, za-
stavi zde a pfenocuji tisice navstévniki mésta a budou pod-
poreni podnikatelé prostorem pro nové pujcéovny lodi,* Fika
ministr pramyslu a dopravy Karel Havli¢ek.

»V lednu 2020 jsme zahajovali stavebni prace a nyni po 16
mésicich je pristav v novém kabaté,“ rekl Lubomir Fojtu, fe-
ditel Reditelstvi vodnich cest CR jako investora stavby a pro-
vozovatele pfistavu. ,Pfistavni bazén byl rozsiren, zapadni
c¢ast tvori nové betonové molo s mustky pro pristani dvou
velkych osobnich lodi, ve vychodni ¢asti je plovouci molo
ocelové konstrukce s dfevénou pochozi plochou, uloZzené
na betonovych plovacich. Celkové je v pfistavu prostor pro
pohodiné bezpeéné vyvazani 33 malych plavidel, kdy kazdé
ma k dispozici bfehové pfipojeni na elektrickou energii
a pitnou vodu,“ upresnil. Pfipadné povodné vSechny lodé bez-
pecné preckaji u plovouciho mola, které je vedené ocelovymi
troubami (tzv. dalbami) az do Urovné hladiny nejvy$si povodné.

»Reditelstvi vodnich cest klade velky duraz na ekologii,
a proto bych chtél vyzdvihnout, Ze v pristavu je nyni servisni
centrum pro lodé, které se zde nejen zbavi odpadt, ale také
bezpecné natankuji pohonné hmoty, poprvé na Batové ka-
nale bezukapovou pistoli z ¢erpaci stanice na brehu, nikoliv
pomoci kanystru jako doposud®, dodal Lubomir Fojtu. V lori-
ském roce béhem stavebnich praci, kdy byla jen omezené pfi-
stupna jen tretina pfistavu, do pfistavu béhem dne pfiplulo
1000 lodi a 900 dalsich zde prenocovalo.

»VYnimame, Ze investiéni projekty realizované vsemi

zucastnénymi jsou pro nase mésto obrovskou pFileZitosti,
ktera pomuZe v maximalni mire otevrit pristav i cely Bativ
kanal pro Sirokou verejnost i mistni. Vodni cesta i okoli pred-
stavuje jiz nyni opravdu krasné misto. Vize do dalsich let
jsou velmi optimistické, a my jako radnice budeme i nadale
délat maximum, aby se mohli navstévnici na Batav kanal
kazdoroéné vracet a vZdy byli prijemné pfekvapeni pokro-
kem, ktery jsme spoleénymi silami dokazali realizovat,“ do-
pliuje starosta mésta Veseli nad Moravou Petr Kolar.

Stavbu realizovala spole¢nost firem IDS - InZenyrské a do-
pravni stavby Olomouc a.s. a LABSKA, strojni a stavebni spo-
le€¢nost s.r.o. Celkové investi¢ni naklady v€etné projektovych
dokumentaci a souvisejicich staveb ve vysi 97 mil. K& bez DPH
financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Novinky na Labské vodni cesté

v Usteckém kraji

Reditel Odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy CR
Evzen Vydra, feditel Reditelstvi vodnich cest Lubomir Fojtt,
hejtman Usteckého kraje Jan Schiller a primator Statutar-
niho mésta Déc¢in Jifi Andél dnes zahdjili stavbu nového pfi-
stavi$té pro rekreacni lodé v Dééiné. O par kilometrti dal pak
bylo uvedeno do provozu modernizované stani lodi ve Hfen-
sku, které nyni umozni jejich bezpe¢nou ochranu i za nej-
vyS$Sich povodni. Jesté letos bude zahajena stavba dalsich
&tyf pristavist pro mala rekreaéni plavidla v Usteckém kraji.

Nové pristavisté pro mala plavidla vyroste pfimo v centru Dé-
¢ina u nabrezi pod méstskou knihovnou a jeho 36 m dlouhé
plovouci molo umozni pohodIné pfistani rekreacnich plavidel
turistl putujicich po Labské vodni cesté. Verejné pristavisté pro
navstévniky meésta na lodich dosud v Dé&c&iné nebylo, ackoliv
v Ceské republice a v N&mecku se jedna o stale atraktivn&jsi
zpusob traveni volného ¢asu. Pomoci 20 m dlouhé lavky bude
za v8ech urovni hladiny mozny bezbariérovy pfistup z pfista-
visté na breh. Béhem stani u pfistavisté bude plavidlim také
k dispozici pfipojeni na elektrickou energii i doplnéni nadrzi na
pitnou vodu. Béhem az 48 hodin povoleného stani bude mozné
navstivit mésto nebo zde i bezpe&né pfenocovat.

.V severnich Cechédch se rozvoji osobni a rekreaéni plavby
Reditelstvi vodnich cest CR vénuje dlouhodobé, v letech 2013
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Slavnostni pfestrizeni pasky modernizovaného stani plavidel ve Hrensku
a 2014 zprovoznilo 5 pfistavist (Usti nad Labem - centrum, Dolni
Zalezly, Libochovany, Lovosice, Nucnice a Libotenice), ke kte-
rym se v loriském roce pridal i novy mustek v Usti nad Labem
na Variové,“ uved| Feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir
Fojtu. ,Kromé jiZ realizované stavby pristavisté v Déciné chceme
v letoSnim roce zahéjit prace na dalSich Ctyfech pristavistich
v Usti nad Labem - Brné, Roudnici nad Labem, Stéti a v Lito-
méficich. Neni nam |hostejna situace ohledné moZnosti tanko-
vani pohonnych hmot a odbéru odpadu a tak bychom radi
v pristim roce zahdjili stavbu servisniho centra v Roudnici nad
Labem,“ dodal.

Pristavisté v Déciné bude tvorit betonové plovouci molo s dre-
vénou palubou svisle vedené v celém rozsahu hladin az po nej-

Vizualizace rekreacniho pfistavisté Décin

vy$8i povodné pomoci tfi ocelovych daleb, z nichz dvé jiz
v misté& pristavisté u nabfezni zdi jsou. Stavbu realizuje LABSKA,
strojni a stavebni spole¢nost s.r.o., se stavebnimi naklady 23,8
mil. K&, financovanymi z prostfedkd Statniho fondu dopravni in-
frastruktury, a bude dokoncéena na podzim leto$niho roku.
»Dnes oficialné uvadime do provozu také modernizované stani
velkych lodi ve Hrensku tvorené 8 dalbami, které se nachazi
v tésné blizkosti statni hranice s Némeckem na pravém brehu
Labe. Tyto dalby byly zvySeny o 4,75 m, aby umoZznily ochranu
az 4 plavidel o rozmérech 137 x 11,5 m, coZ jsou nejvétsi lodé
bézné plujici po Labi mezi Ceskou republikou a Némeckem, i za

Modernizované stani plavidel ve Hrensku

nejvy3sich povodni, jako byly v roce 2002. Predstavuji posledni
misto, kde se mohou lodé za povodni bezpecné vyvazat, pokud
pfi ndstupu povodné nejsou plavidla dojizdé&jici do Ceské repu-
bliky z Némecka schopna doplout proti proudu do nejbliZzsiho
ochranného pristavu v Déciné-Rozbélesich,” upfesnil Lubomir
Fojtu. ,Za bézného provozu si u téchto daleb pripojuje do vieku
remorkér BESKYDY nakladni i osobni lodé, aby jim pomohl do-
plout obtizné splavnym usekem Labe bez zdymadel do Décina
a Usti nad Labem, “ dodal.

Kazda dalba byla tvorena Sestici ocelovych sloupu, které jsou
propojeny ocelovymi podestami a vybaveny vyvazovacimi
prvky. Sloupy z fady smérem do koryta byly nyni navySeny az
na vysku 2,8 m nad uroven hladiny povodni dvojici ocelovych

trub se tfemi podestami s vyvazovacimi prvky. Dosahly tak re-
kordni vySe témér 18 m nad dnem feky. Dalby jsou v horni ¢asti
spojeny vysokopevnostnim fetézem, ktery je ve sméru proti
proudu ukotven v Zelezobetonovém bloku ve dné toku zajisté-
ném Sikmymi pilotami. Tento fetéz slouzi k pfenosu zatizeni
mezi vysokymi dalbami.

Stavbu provedla LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s r.o.
Projekt byl také financovan ze Statniho fondu dopravni infra-
struktury a celkové naklady modernizace dosahly 17 mil.
korun.



V pristavu Hluboka nad Vitavou
lodé bezpeéné natankuji
pohonné hmoty

Kapitani rekreac¢nich lodi v nejvétsSim jihoCeském verej-
ném pristavu pro rekreaéni lodé v Hluboké na Vitavou
mohou od dnesniho dne natankovat benzin nebo naftu
z nové Cerpaci stanice pomoci klasické bezukapové pistole
s 12 m dlouhou hadici, ktera je prvni na 130 km Vitavy jizné
od Slap. Vyznamné se tak zvySi bezpeénost a minimalizuje
riziko znecisténi vody pfi nezbytném dopliovani pohonnych
hmot pro plavbu na oblibené vodni cesté, jejiz popularita
kazdy rok roste o desitky procent. Jen v loriském roce se
plavebni komorou Hluboka nad VItavou proplavilo 3242 lodi,
coz bylo oproti predchozimu roku o 17,6 % vice.

Statni organizace Reditelstvi vodnich cest CR jako provozova-
tel verejného pfistavu v Hluboké nad Vitavou uvedlo do provozu
novou ¢erpaci stanici, kterou se snadno a rychle natankuje benzin
nebo nafta do plavidel. Sadu sluzeb pro bezpeénou plavbu do-
pliiuje v servisnim centru od¢erpavani odpadnich vod z nadrzi
lodi do kanalizace a od&erpavani nadnich vod ze strojoven a dna
plavidel, jez mohou byt kontaminované ropnymi latkami.

,V ramci investiéniho programu vénujeme velkou pozornost
opatfenim, aby plavba na ¢eskych fekach, kandlech a nadrzich
byla vlidna k nasi jedinecné Krajiné. Proto letos uvadime do pro-
vozu uz druhou tankovaci stanici pohonnych hmot pro plavidla,
ktera pomuZe obsluhovat plavidla Setrné k Zivotnimu prostredi
a nebude jiZ nutné sloZité dovazZet nadoby s pohonnymi hmo-
tami z &erpaci stanic na silnici,”“ uvedl Lubomir Fojt(, Feditel Re-
ditelstvi vodnich cest CR. ,Poté, co jsme v roce 2017 uvedli do
provozu posledni plavebni komoru Hnévkovice a novych 33 km
vodni cesty do jihoceské metropole se otevrelo plavbé, zkom-
pletovali jsme tak sadu modernich sluzeb pro provoz vodni do-

pravy, kterou vadci plavidel postradali,“ dodal.

Unikatni feSeni predstavuje integrace veSkerych technologif
véetné nadrze na 25 m3 nafty a benzinu a vydejnich stojan(
s hadicemi délky 12 m do jediného kontejneru. V pfipadé velké
povodné, kdy mlze byt prostor pfistavu ohrozen zatopenim, se
cely kontejner jefabem nalozi a odveze a k zadnému znecisténi
vody pak nemuze dojit. Ovladani je samoobsluzné pomoci tan-
komatu s platbou bankovni kartou. Stanice je designové oplas-
téna, aby citlivé zapadla do pohledové exponovaného prostoru
pfimo pod zamkem.

Na jihoceské Vitavé se jedna o prvni tankovaci stanici pro
lodé, dalsi se pak projektuje v Tyné nad Vitavou. Dodavatelem
tankovaci stanice v pfistavu Hluboka nad Vitavou je firma PE-
TROCard Czech s.r.o., celkové naklady dosahly 5 mil. K¢ a jsou
financovany z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Nové servisni centrum v pfistavu Hluboka nad Vitavou



Kontejnerovy terminal v mélnickém pFristavu
bude ekologicky. O zavérec¢nou etapu
se postarala skupina SWIETELSKY

PhDr. Zdenék Zuntych - SWIETELSKY stavebni s.r.o.
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Kontejnerovy terminal v mélnickém pristavu po predani investorovi

Treti stavba ekologizace fi¢niho pfistavu v Mélniku, nejvétsiho
v Cesku, a Uprava jeho vlegkovych koleji slouzi uz par mésicu
svému Ucelu. Za 190 miliond korun bez DPH ji v zavéru lon-
ského roku pro spoleénost Ceské ptistavy dokonéila skupina
SWIETELSKY, reprezentovana firmami SWIETELSKY stavebni
a SWIETELSKY Rail CZ.

»Pravé diky sile skupiny a jejim specializacim se zde za jede-
nact mésicl odved! velky kus prace. Zkoordinovat ji pfitom bylo
vzhledem ke smluvnimu terminu pomérné komplikované. Museli
jsme sladit ¢innost dvou zavodu dopravnich staveb a sesterské
firmy. Ale pravé velmi dobra interni spoluprace umoZznila projekt
predat v poZadované kvalitné a terminu, “ fika Milan Pavlik, ve-
douci projektu a feditel oblasti Louny, zdvodu Dopravni stavby
Zapad, SWIETELSKY stavebni.

——

L)

/ — =
e ————
e e—

P ———————

/
y

ProdlouZené vieckové koleje Cislo 403, 404 a 101a

Lounska oblast se zamérila hlavné na Zelezobetonové kon-
strukce, odvodnéni a osvétleni ploch a finalni povrchy ze zam-
kové dlazby, zatimco libereckd na zemni préace, véetné
konstruk&nich vrstev vozovky a kolejovy spodek. O Zelezni¢ni
¢ast se pak postaral ,,Rail“.

Prodlouzena viec¢ka

V ramci optimalizace kolejisté mélnického pfistavu byly pro-
dlouzeny vle¢kové koleje ¢islo 403, 404 a 101a. Ty se propojily
kolejovymi spojkami, aby na konci prodlouzeni byly zapojeny
do koleje ¢islo 301 terminalu vie¢ky od PSovky. Celkem bylo
polozeno 8 vyhybek a 1754 metr( vle¢kovych koleji.

,, Tyto koleje bude obsluhovat kontejnerovy jerab na elektricky
pohon. Jefabova draha je zhotovena jako pevna jizdni draha pri
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rozchodu koleje 38 metru a délce kolejnic 875 metrd, “ tika Jan
Hrazdira, stavbyvedouci spole¢nosti SWIETELSKY Rail CZ.

Portalové jefaby na elektricky pohon se stanou hlavni tech-
nologii na manipulaci s kontejnery. To vyznamné snizi ekolo-
gické a hlukové zatéze pfi provozu terminalu.

Zpevnéné manipulaéni a skladovaci plochy nyni tvofi jeden
celek s plochami dokon€enymi pfi pfedchozi 1. a 2. etapé eko-
logizace. Vle¢ka od PSovky po $pici pfistavu méfi zhruba 800
metrd a od silniéniho mostu pres Labe po $pici pfistavu az 1100
metrd. Pravé uzite¢na délka vle¢kovych koleji, velikost sklado-
vacich a manipulaénich ploch a vykon prekladnich mechanizm
rozhoduji o propustnosti, tedy vykonu prekladisté.

Sest metrti pod Labem

dam soubor déstové usazovaci nadrze. Ta byla mimo jiné vybavena
odlu¢ovaci ropnych a pevnych latek. Byli jsme Sest metru pod

zemi na brehu Labe a prakticky nepretrzité resili, jak se vyporadat
se spodni vodou, “ fika David Huja, hlavni stavbyvedouci zavodu
Dopravni stavby Zapad, oblast Louny, SWIETELSKY stavebni. | on
ale za nejdulezitéjsi poklada koordinaci vSech firem a zavodu, je-
jichz lidé se na stavbé pohybovali. ,,Fungovala velice dobre, i kdyz
nebyva snadné vSechny ¢innosti pfipravit a propojit,“ shrnuje.

Soucasti stavby bylo i zalozeni 175 témér desetimetrovych
pilot pro jefabové drahy a 4 osvétlovaci véZe. Postavila se i je-
rabova draha ze 1 902 m?® Zelezobetonovych trdmu, zahrnujici
vnitfni a navodni vétev, méfici 475 a 400 metrd. Vybudovalo se
také 479 metr( Zelezobetonové zdi vysoké pres dva metry
a vice nez 2800 metru kanalizace a $térbinovych Zlabu. Hydrau-
lickymi pojivy se upravilo 55 200 m? podlozi. K tomu je tfeba
pridat také konstrukéni vrstvy vozovky a 26 100 m? krytl z be-
tonovych dlazdic.

Tato stavba v Mélniku byla finanéné podporena Evropskou
unii, programem Nastroj pro propojeni Evropy.

Celkovy pohled na pristav Mélnik v dobé realizace projektu - hydraulickymi pojivy se upravilo 55 200 m? podlozi
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Prace na VD Hnévkovice @x
béil, na plné Obrétky POVODI VLTAVY

Ing. Lukas Havelka — Metrostav a.s., divize 6

Nasledné byla provedena betonaz téchto komponentu.

V bfeznu byla do prostoru snizeného horniho ohlavi zpét osa-
zena vrata, ktera se skladaji z pavodni repasované horni ¢asti
a z nové spodni ¢asti. Pfi jejich montazi byl pouzit mobilni auto-
jefab Liebherr LTM 1500 z divodu hmotnosti vrat cca 40 t
a délce vylozeni 45 m. Déle doslo k vystrojeni plavebni komory
zdmecnickymi konstrukcemi: zZebfiky, stojany provizorniho hra-
zeni, lavka na vrchu vrat.

Plavebni komora byla uvedena do provozu prvniho dubna le-
toSniho roku spole€né se zahgjenim plavebni sezony.

V ¢ervnu probéhla montaz segmentu (hradici konstrukce)
bezpecénostniho prelivu — bloku ¢.7. Montaz je koncipovana po
¢astech (spodni dil, ramena, stfedni dil, horni dil, pohony) z dl-
vodu velké hmotnosti a rozméru celého segmentu. Pro ukladani
téchto dilu segmentu na pozici do prostoru bezpeénostniho
prelivu bylo zapotfebi kompletné uzavfit mostovku hraze, na
které operovaly mobilni jefaby.

Na zac¢atku srpna byl uveden do provozu segment bloku €.7.

Foto: Metrostav a.s. a Jifi Hazuka

Betonaz dna horniho zéporniku plavebni komory

Realizace projektu ,Zabezpeceni vodniho dila (VD) pred
ucinky velkych vod“ na prehradé Hnévkovice odstartovala loni
na jafe. Stavbu, ktera se drzi planu, provadi pro statni podnik
Povodi Vitavy divize 6 spole¢nosti Metrostav a.s., realiza¢ni
tym vede Ing. Otto Hrodek. Pandemie covidu-19 se na harmo-
nogramu praci projevila minimalné, potize zpUsobila pouze
u dodavek souvisejicich s vyrobou segmentového uzaveéru.

Clanek Modernizace vodniho dila Hnévkovice pokraéuje
podle planu, ktery vysel v ¢isle 4/2020, detailné popisuje historii
tohoto vodniho dila i za¢atek projektu. Od konce lofiského roku
probéhla na VD betonaz nového dna horniho zaporniku pla-
vebni komory v&. boéniho vedeni, dolniho dosedaciho prahu
a tésniciho ramu hornich vrat. Betonaz si vyzadala specialni
opatreni, protoze se uskutecnila v zimnich mésicich a diky mi-
nusovym teplotam a teplotam blizkym nule bylo zapotfebi za-
plachtovat a vyhfivat jeji prostor.

Béhem ledna probé&hlo osazeni nosniku ¢epl lozisek seg-
mentu bezpe&nostniho prelivu a ostatnich dilu do betonu, kon-
krétné spodniho dosedaciho prahu, bocniho vedeni
segmentového uzavéru, nové ¢asti drazek provizorniho hrazeni.

™

—

Osazovani stfedniho dilu segmentu Foto: J.Hazuka
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Montaz ramene segmentu Osazovani stfedniho dilu segmentu

3

Montaz stfedniho dilu segmentu

il J/// It 3
Montaz hornich vrat plavebni komory Finalni osazeni hornich vrat plavebni komory
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Osazeni provizorniho hrazeni plavebni komory

]
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Finalni osazeni provizorniho hrazeni plavebni komory
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Vystrojeni pr&‘ivm)\m komory Ceské Vrbné

Plavebni komora Hluboka nad Vitavou

Zdvizna lavka a provizorni hrazeni
Sportovni pfistav Hluboka nad Vitavou
-~

davka linky na&ﬁ

kamenolom Brant

_ Strojirny Podzimek, sr.o,,
Cenkovska 1060, 589 01 Trest

www.strojirny-podzimek cz

Vzpérna vrata v pfistavu Praha-Liben




Madarsko stavi novy jez na MoSonském Dunaiji
a zmodernizuje vodni uzel na Balatonu

Tomas Kolarik

Madarsko v poslednich letech vyznamné pokrocilo v dlouho
planovanych opatfenich na zlepSeni hospodareni s vodou
a splavnosti vodnich cest.

Novy jez na MoSonském Dunaji
zvySi hladinu podzemnich vod
Prvnim vyznamnym projektem, ktery je nyni v realizaci, je jez
s plavebni komorou na Mo$onském Dunaji, ktery ma zlep$it
hospodareni s vodou a splavnost v regionu mésta Gyor.
Tato oblast trpi postupnym a soustavnym zaklesavanim pod-
zemnich vod z dlivodu eroze feky Dunaj. Pavodné mél byt tento

problém vyfe$en stavbou soustavy vodnich dél Gabé&ikovo-Na-
gymaros, ale z divodu nedokonceni madarské ¢asti projektu
se problém s podzemnimi vodami a vysychanim luznich lest
prohluboval.

Novym feSenim, které je nyni v realizaci, je vystavba dvoupo-
lového jezu s plavebni komorou o velikosti 85 x 12 m v Usti Mo-
Sonského Dunaje, ktery zavzduje hladinu feky az do centra
meésta Gyor, zlepsi tak plavebni podminky a sou¢asné zvysi hla-
diny podzemnich vod a zavodnéni luznich lest a mokradu.

Soucasti projektu je také revitalizace nabrezi a stavba novych
rekreaCnich pfistavist v centru historického mésta Gyor.

Stavba nového jezu a plavebni komory na MoSonském Dunaji u pristavu Gy6r-Gényti




Novy vodni uzel pro lepSi regulaci jezera Balaton

Druhym vyznamnym projektem je modernizace vodniho uzlu,
ktery reguluje odtok z nejvétsiho sladkovodniho jezera ve
Stredni Evropé Balatonu.

V ramci stavby dojde k prestavbé regulacniho systému jezera
a plavebni komory Siéfok o velikosti 83,5 x 12 m, ktera vyrov-
nava vyskovy rozdil 2,5 m mezi kandlem Si6 a Balatonem. Déle
bude prestavén jez Balatonkiliti a zvySena protipovodriova ka-
pacita kanalu Sié.

Prace zahrnuji vytvoreni mokradu, obnovu plavebnich znakt
a rozvoj databaze lodni dopravy.

Modernizace vodniho uzlu za 19 miliard forintd (cca 1,37 mid.
K¢&) nezahrnuje jenom technické prvky, ale celé zafizeni je po-

gt

vazovano za umeélecké dilo.

“Neobvyklé je vodni dilo v tom, Ze ho chceme vyuZit jako ko-
munitni prostor, ze kterého — jak je to béZné v mnoha &astech
svéta — muZete sledovat vodni hladinu. Bude to atraktivni véc,
doufame, Ze si ji verejnost zamiluje,” uvedl Andras Benedek,
hlavni architekt projektu. Dodal, Zze nova umélecka dila zapadaji
do krajiny |épe nez dfive, a budou pfistupna navstévnikim.

Historie regulace Balatonu saha az do 3. stoleti, kdy byla fe-
Sena kvuli ochrané fimské vojenskeé silnice, v 19. stoleti byla re-
gulace zlep$ena vystavbou kandlu Sié a ve 30. letech 20. stoleti
ji doplnila plavebni komora a moderni regulacni uzel Siéfok. Do-
konc&eni projektu modernizace vodniho uzlu se predpoklada
v roce 2022.

Projekt je pojat velkoryse a ma zpfistupnit vodohospodarskou stavbu pro verejnost - jeho soucasti budou pobytové plochy i informacni centrum
slouzici pro navstévniky Balatonu (vizualizace)
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Rumunsko obnovuje vodni cestu Bega
pro spojeni se Srbskem

O obnové spojeni vodni cestou kanalem Bega mezi rumun-
skym provinénim hlavnim méstem Temesvar a méstem Zrenja-
nin v Srbsku se uvazuje od 90. let 20. stoleti.

Nyni, 10 let po zahéjeni praci na obnové preshrani¢niho spo-
jeni, dokoncuje Sprava povodi Banatu obnovu jezu a plavebni
komory Sanmihaiu Roméan v Rumunsku. Nepouzivana plavebni
komora byla posledni prekazkou.

Ri¢ni tok byl odklonén pFes plavebni komoru, aby umoznil
opravu samotného jezu s novymi uzavéry a hydromechanickym ﬁ :
zarizenim. Projekt bude dokon¢en v srpnu 2021 a je financovan 'y e
v rdmci preshrani¢niho projektu Interreg IPA ,Oprava plavebni # 75 2
infrastruktury na kanalu Bega“. V Rumunsku je ¢erpano z pro- = 4 .,.g :
stfedkll EU pfiblizng 7 miliont EUR (cca 180 milion korun) z & #a =
celkového projektového fondu EU ve vys$i 14 miliont EUR (cca 3
370 milionG korun). Obnoveni spojeni je povazovano za zasadni 3‘
pro podporu vodni dopravy mezi Teme$varem a dal$imi evrop- < e il -
skymi mésty. Rekonstrukce plavebni komory Sanmihaiu Roman

s 7

Historie kanalu Bega

Vnitrozemska vodni doprava do pfistavu TemeSvar byla po-
prvé zminéna na volné tekouci fece v roce 1752. Po velkych
povodnich v letech 1900 az 1916 byla postavena moderni vodni
cesta ,kanal Bega“, dlouhy 114 km. Na kanalu byly postaveny
¢tyri plavebni komory, dvé v Rumunsku a dvé v Srbsku o veli-
kosti 60 x 5 m. V roce 1912 bylo v pfistavu v Teme$varu prelo-
zeno 415 000 metrickych centu néakladu, z ¢ehoz 310 000
metrickych centl predstavovalo p$enici a mouku. V letech
1937 az 1938 dosahl objem pfepravovaného zbozi na kanalu
az 250 000 tun ro¢né. Kanal byl b&éhem druhé svétové valky
velmi posSkozen a nasledné utrpél ,politické“ ztraty podobné
jako dalsi vodni cesty v tehdej$im vychodnim bloku (podobny
osud potkat napfriklad kanal Visla-Dnépr). Nakladni doprava na
kanalu Bega byla zastavena v roce 1958 a osobni lodé byly od-
tazeny v roce 1967. MySlenka na znovuotevfeni kanalu byla
predlozena brzy po roce 1990, ale urady nemély potfebné pro-
stfedky na vycisténi kanalu a obnoveni plavby. V roce 2005
doslo v celém povodi feky Tamis-Bega ke katastrofalnim po-
vodnim. Na konci roku 2008 byly zahajeny prace na obnové ka-
nalu Bega. Za poslednich 10 let se rekreacni a sportovni plavba
vratila na vodni cestu v Teme$varu a oCekava se brzké propo-
jeni jiz obnoveného rumunského Useku se Srbskem.

—— S——

Celkovy pohled na rekonstrukci jezu a plavebni komory Sdnmihaiu
Romén
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Lodni pristav v Marianskych Horach?
Pred 120 lety to byl jasny plan!

Jifi Jezersky — Magazin PATRIOT

Foto: Archiv

- “Prislav Mor ﬂﬁtruv]b ky

—

=

Plany na stavbu Dunajsko-Oderského pruplavu jsou staré uz
120 let.

Dne 26. dubna 1901 byl vydan zakon o stavbé vodnich drah,
podle kterého mél byt v Maridnskych Horach postaven pfistav
jako soucast Dunajsko-Oderského pruplavu. Zakon predpokla-
dal také splavnéni Vitavy od Ceskych Budgjovic az do Prahy
a splavnéni Labe od Mélnika k Jaromé&fi.

Se stavbami mélo byt zapoc¢ato v roce 1904 a mély byt do-
konc¢eny do dvaceti let. Stavebni naklady do roku 1912 byly
stanoveny na 250 milionG rakouskych korun (v dne$nich ce-
nach asi 25 miliard korun).

Tehdy byl zaloZzen Moravsky fi¢ni a praplavni spolek a ten
vydal publikaci, ktera zdtvodnila potfebu praplavu, o kterém
se hovofilo jiz nékolik stoleti.

Spolek se v§i pompou pfivital rozhodnuti viady rakouské mo-
narchie, ale pak se dlouho nic nedélo, a tak byla v Moravské
Ostravé svolana manifesta¢ni schlize, aby podpofila stavbu
spojeni Odra-Dunaj.

Manifestacni schuze pro stavbu odersko-dunajského prua-
plavu se konala v Mor. Ostravé v nedéli dne 26. ledna 1908
o pul treti odpoledne ve velké dvorané Narodniho domu.
Zucastnili se zastupci okresu, kterych se kanal tykal, véetné
delegatl ministerstva.

Clanek z Novin Tésinskych ze dne 1.tinora 1908:

Priplav ma kfizovati asi 600 m pred ustim od Odry. Na teri-
toriu novoveském a marianskohorském bude zfizen pfistav pro
Mor. Ostravu a rovnéz u Bohumina. Plavidel (plavebnich komor)
z Vidné do Bohumina bude 29. Pfistav moravskoostravsky
bude zfizen tak, Zze bude mozno k nému pfijizdéti drahou se-
verni i frydlantskou.

Dle dosavadnich vypoctu lze ocekavati, ze v r. 1916, kdy
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pruplav ma byti hotov, v pfistavu moravskoostravském
bude nalozeno a vylodéno celkem 2 602 000 tun nakladu.
Délka nabrezi pristavu bude ¢initi 4700 metrt a 68 lodi
muiZze najednou vylodovati nebo nakladati.

Kromé toho budou zfizena obrovska skladisté pro uhli. Po-
dobné zfizen bude pfistav v Bohuminé. Pro petrolejovou rafi-
nerii v Bohuminé a Prfivoze bude zvlastni pristav. Stavba
pruplavu z Vidné do Mor. Ostravy a dale k Bohuminu bude stati
asi 250 000 000 korun.

Celkova doprava na hlavni trati severni drahy obnasela v roce
1905 1 643 mil. tun. Lze o¢ekavati, ze priplavni doprava v roce
1906 bude ¢initi pro pocatek ¢tvrtinu dopravy severni drahy. Jevi
se uspora 12 000 000 korun, o néZz méneé bude stati doprava ka-

Po nékolika poznamkach pana inzenyra Hromase precetl
pan dr. Pluhar resoluci, v niz se vlada vyzyva, aby neodkladné
prikrocilo se ku stavbé dunajsko-oderského pruplavu a sice
s pfijetim trati dolni od Pferova k Moravské Ostraveé, zaro-
ven protestuje se proti stalému bezdlvodnému odkladani s pro-
vedenim schvalené jiz regulace Ostravice, pro niz i potfebné
naklady statem i za¢astnénymi zemémi byly povoleny.

Zada se, aby s regulaci feky Ostravice a jejich pFitokd hned
pocatkem roku 1908 bylo zapoc&ato, jakoz i aby pfipravné prace
pro upravu feky Odry bezodkladné byly zapocaty a co nejrych-
leji provedeny, aby také 8 regulaci této feky co nejdfive mohlo
se zapociti. Schlizi zahdjil pan starosta Riedl z Prerova, pred-
sedal ji MUDr. May, starosta z Marianskych Hor, referoval sou-
dni sekretar Svec z Prerova.

Re¢nili poslanec Fajfrlik z Mor. Ostravy, poslanec Dostal
z Vel. Tynce, poslanec Dr. Sromota z Hranic, smér a disposici
praplavu vysvétlil vrchni komisar inzenyr Chour z ministerstva
obchodu.
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Krajsti politici se preli kvuli splavnéni Odry
a “pyramidé pro prezidenta”

Josef Gabzdyl -

Polemiku krajskych zastupitelll p¥i jejich jednani vyvolal
minuly tyden krajsky postoj k oderské vétvi planovaného
vodniho kanalu Dunaj-Odra-Labe. Néktefi zastupitelé pova-
2uji stanovisko k pruplavu a pfistavu u Ostravy za p¥ilis
vstficné ke stavbarim, jini zase varuji pred pFiliSnou pfis-
nosti a definitivhim verdiktem.

Krajsti zastupitelé schvalovali odpovéd méstu Ostrava, jehoz
zastupci pozadovali, aby se kraj podilel na pfehodnoceni nebo
dokonce zastaveni planu.

Krajsti radni to zatim odmitaji, jelikoZz neznaji varianty splav-
néni Odry od polskych hranic po Ostravu, zejména pak moz-
nosti umisténi pristavisté.

V krajské odpovédi Ostravé se piSe, ze ,,... v této fazi neni Za-
douci a nemélo by ani smysl navrhovat zruseni projektu koridoru,
pricemz poukazujeme i na skutecnost, Ze zamysleny projekt zasa-
huje na tizemi vice kraja, které jsou v této véci v rovném postaveni.“

Soucasné v§ak ve vyjadreni nechybi zdlraznéni, Zze umisténi
pfistavu bude projednano s odborniky, dot€enymi podniky, ve-
fejnosti a bude posouzen vliv zaméru na Zivotni prostredi, tak-
zvana SEA.

»,Za prioritni povazujeme, Ze nesmi dojit k poskozeni meandrt
feky Odry, stavba musi byt na ¢eském uzemi co nejkratsi, pfi-
padny pristav v Marianskych Horach nebo ve Svinové je obtizné
akceptovatelny a nesmi byt ovlivnén a zdrZen projekty rekon-
strukce Zelezni¢niho uzlu a vysokorychlostni traté Ostrava—Pre-
rov, “ stoji v dopisu.

Krajské zastupitelce Zuzané Klusové z Piratu se krajska od-
povéd nezamlouvala. ,Jsem docela zklamana, kdyZ kraj pod-
poruje projekt navzdory Ostravé. Kanal je nesmysl z dopravniho,
ekonomického i ekologického hlediska,“ konstatovala Klusova.

»Kanal je mrtvy, ale bavme se o Odre*
Nameéstek hejtmana pro primysl, energetiku a chytry region
Jakub Unucka (ODS) oponoval, ze dopis prlplav uré¢ité nepod-
poruje. ,Kanal je mrtvy, uZ ho snad nikdo nechce, ale projekt
splavnéni Odry at ministerstvo dopravy konkretizuje a predstavi

Krapkowice /

MF Dnes, 25. bfezna 2021

parametry. Pak se uvidi,“ vysvétlil.

Podle Klusové dopis vyzniva tak, ze kraj s kanalem nema za-
sadni problém a pfistav v Pfivozu by byl mozny. Komunista
Josef Babka naopak rekl, ze oceriuje, kdyz vedeni kraje neni
kategoricky proti.

»Musime zvaZovat i Sir§i otazky, napriklad nutnost zadrzovani
vody v krajiné nebo energetiku, ktera je méné skodliva nez so-
larni,“ pfipominal. Zminil, Ze tfeba zastupitelé Prerova s kana-
lem nesouhlasili, ale kdyz hovofili s odborniky na vodni cesty,
stanovisko prehodnotili.

Radni pro tzemni planovéani Petr Kajnar (CSSD) upozornil, ze
kraj s ministerstvem dopravy jednd i o dal$ich dulezitych pro-
jektech, napfiklad o vysokorychlostni trati. ,, Nevim proto, jestli
by bylo diplomatické nyni fici kategorické ne,” uved| Kajnar.

Cesta pro bridlicovy plyn?

Dalsi z Piratl Ondrej Rucka prohlasil, ze kraj svou podporou
stavi pyramidu prezidentovi Zemanovi.

,Zadnou pyramidu nikomu nestavime, tady se vysilé jen jeden
signaél, a to at ministerstvo dopravy predloZi, jak by splavnéni
Odry mohlo vypadat a jaké jsou mozné varianty,“ reagoval hejt-
man lvo Vondrak (ANO).

ZdUraznil, Ze splavnost muaze byt klicova. ,A to napriklad pri
pripadném dovozu bfidlicového plynu. Po ukonc&eni tézby uhli
nevyresime energetiku v kraji jen obnovitelnymi zdroji. Bez plynu
se neobejdeme. Proto musime znat mozZnosti,“ dodal hejtman.

Na to Klusova fekla, Ze studie proveditelnosti za 27 milion uz
prokazala neredlnost projektu, kdezto naméstek Lukas Curylo
(KDU-CSL) ptipomnél, Ze na polské strané se uz intenzivné pracuije.

Krajska zastupitelka a také naméstkyné ostravského prima-
tora Katefina Sebestova (ANO) uvedla, e krajskou odpovéd
chape jako pokragovani jednani. ,, Tedy Ze debata bude probihat
a Ze se k mozZznostem uzemniho rozvoje a prdplavu jesté vra-
time,“ zminila.

Vétsina krajskych zastupitelli pak navrzené stanovisko
schvalila pomérem hlast 50 pro, 9 proti.
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Zacaly prace na rozsahlé rekonstrukci
Staroméstského jezu v Praze

Ing. Hugo Roldan - tiskovy mluci, Povodi Vitavy, statni podnik

-

POVODI VLTAVY

Dne 7. dubna 2021 byly zahajeny prace na dlouho pfipra-
vované celkové rekonstrukci historického Staroméstského
jezu na Vitavé v Praze, ktery je pamatkové chranény. Sta-
vebni prace na jezu zadaly dnes nasazenim kracejiciho
bagru, ktery nejprve urovna kamenny zahoz v nadjezi. Na-
sledovat bude instalace navodni jimky v délce cca 60 metru
na levém poli jezu hned vedle vorové propusti. V dalSim
tydnu od 12. dubna by mélo dojit k zajimkovani a zahajeni
postupného odbouravani puvodni konstrukce jezu. Tato
stavebné velmi naro¢na rekonstrukce vodniho dila upro-
stfed historického jadra hlavniho mésta, si vyzada naklady
ve vySi 112 mil. K¢ a potrva do jara roku 2024.

,» 1éto vyznamné investi¢ni akci, kterou financujeme z vlastnich
zdroju statniho podniku Povodi Vitavy, predchédzely podrobné
pripravné prace, které podnik provadél jiz od roku 2016, “ upres-
fuje Petr Kubala, generalni feditel Povodi Vitavy.

Zavéry z technickobezpecénostnich prohlidek Staromést-
ského jezu odhalily zavazné zavady v jeho konstrukci, které
souviseji pfedevSim s pokracujici degradaci dfevéné roStové
konstrukce, s vyskytem dutin mezi dfevénou konstrukci a be-
tonovou vyplini konstrukce. Oprava jezu z let 1964 az 1969 na
jedné strané pfiznivé jez stabilizovala, na druhé strané histo-
ricky objekt jezu poskodila nahradou kamennych desek za jed-
nolity beton. PFi rekonstrukci jezu dojde k obnové dubové
roStové konstrukce i vnéjsiho viditelného provedeni tesarskych
spoju v puvodni podobé. Dale bude obnovena kamenna vypln
oken rostové konstrukce, skladané z velkych Zulovych kament
tloustky 35 cm.

.Prdce na rekonstrukci Staroméstském jezu zacaly pfesné
podle planu, kdy stroje zajisti provadéni praci na suchu v délce
cca 60 metrd na levé poloviné jezu pobliz Kampy. Nasledovat
budou bouraci prace na degradovaném drevéném roStu a be-
tonové vypiné jezu. Po odstranéni staré konstrukce bude mon-
tovan novy dubovy rost a kamenna vypln z Zulovych kamend.
Obdobné bude postupovéano v dalsich navazujicich etapach.
Rekonstrukce navraci jez do pavodni podoby jezu tzv. praz-

Préce na rekonstrukci Staroméstského jezu v Praze

ského typu. Jsem si proto jisty, Ze prvni stavitelé Staromést-
ského jezu by byli radi, kdyby vidéli, jak o toto vodni dilo pecu-
jeme i po nékolika staletich,” dodava Petr Kubala.

Historické souvislosti pamatkové chranéného
Staroméstského jezu

V tomto profilu se jez nachazi nejméné od 13. stoleti, kon-
krétné se doklada jeho dokonéeni v roce 1241 i v souvislosti
s vystavbou opevnéni Starého Mésta prazského. Tento jez, a¢
nebyl v Praze prvni (prvni tfi jezy se pod Hradem dokladaji jiz
v roce 993 a do roku 1135 dalsi tfi vznikly pod VySehradem),
se stal, spolu s okolnimi jezy Sitkovskym a dnes jiZ zru§enym
Novomlynskym, vzorem pro dale realizované vzdouvaci stavby
v korytech vodnich toku pro Siroké okoli nejen v zemich Koruny
Ceské, a to jako tzv. jez prazského typu.

Tradi¢nim uc¢elem Staroméstského jezu bylo po historicky
uvodnim pInéni hradebniho pfikopu také vzduti vody pro pohon
mlynd a vodarenské vyuziti. Na pravém staroméstském brehu
se jednalo o komplex osmi Staroméstskych mlyn( a Staromést-
skou vodarenskou véz, na malostranském brehu pak o mlyn sv.
Jiti (pozdéji Sovovy mlyny) a tfi mlyny na Certovce (Hut, Zlom-
kovsky a Velkoprevorsky).

Pudorys Staroméstského jezu se v priibéhu historie prakticky
nemeénil. Pouze na levém malostranském brehu byl jez zkracen
o Usek 8itky dolniho plavebniho kanalu vodniho dila Smichov,
dokonéeného v roce 1922. Od té doby jez neni zavazan do
brehu ostrova Kampy, nybrz do délici zdi z kyklopského zdiva
plavebniho kanalu.

Dnesni délka v koruné je 300 m véetné vorové propusti. Pa-
vodné byla prelivna hrana tvofena kamennymi deskami vsaze-
nymi do drfevéného ramu. V letech 1964-1969 probéhla
rozsahla rekonstrukce jezu. Kamenné desky byly odstranény
veetné vyplfiového materialu, nasledné bylo téleso vybetono-
vano nad uroven dfevéného roStu, aby bylo zachovano &ereni
vody pfi pfepadu vody. V nadjezi jezu byl odstranén puvodni
zahoz a véjif starych dfevénych pilot a nasledné vybetonovani
téchto prostor.



Oprava Staroméstského jezu pred pul stoletim

Ing. Josef Podzimek

Se zajmem sleduji, Zze Povodi Vitavy za¢alo rozsahlou opravu
Staroméstského jezu na Vitavé v Praze. Dovolim si proto Vas,
Ctenare, stru¢né seznamit s opravou tohoto jezu, kterou jsem
mél tu Cest jako Feditel zavodu Dolni Vitava v letech 1964-1970
zajistovat. Tato stavba je podrobné popséana v publikaci PO-
VODI  VLTAVY -
zavod Dolni Vitava -
opravy 1968-1969.
Téleso jezu bylo pod
krycimi deskami (be-
tonovymi nebo Zulo-
vymi) caste¢né
vyplaveno, kryci
desky byly uvolnény
a jezem znatné pro-
sakovala voda. Pu-
vodni dubovy ram
byl pomérné zacho-
valy. Oprava byla
vzhledem ke svému
znac¢nému rozsahu
rozdélena na dvé
etapy, které situ-
ativné oddéluje vo-
rova propust.

Stavebni  jimku
tvofily ocelové sté-

Josel Podzimek a kolektiv

povodi VL TAVY

zdvod Dolni Vitava — Opravy 1967-1968
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A — Oprave Sturoméstského jezu —

tové stény. Ty byly po skon&eni opravy odfiznuty na urovni je-
zového télesa, a slouzily tak jako zabezpeceni proti prisaku
horni vody, v dolni vodé pak zamezovaly podemleti jezu.

Vlastni stavba obsahovala:

e odstranéni kamenného zdhozu mezi §tétovou sténou

a jezovym télesem,

e odstranéni véjife starych dfevénych pilot délky 0,5 -2,5 m
o priméru cca 20 cm, které plvodné byly ve velkém
mnozstvi zatlu€eny v nadjezi,

e vybetonovani takto vzniklych prostoru,

e odstranéni starych Zulovych, popf. betonovych desek

a vybrani vyplfiového materialu 30 cm pod urover
drevénych rostu,

® vybetonovani oken dfevéného ro$tu 5 cm nad jeho uroven,
aby bylo zachovano ¢efeni vody pfi pfepadu pres jez.

S odstupem doby jsem si trochu vy¢ital, Ze jsme nahradili zu-
lové desky betonem. Pamatuiji se, Ze ony Zulové desky jsme ne-
vyhodili, ale oblozili jsme jimi okraje naplavky na pravém brehu
Vltavy u Hollara, kde jsou dodnes. KdyzZ si dnes predc&itam vySe
uvedenou knizku, uklidhuji se, ze jsem nerozhodl o vyméné
vSech kvadrl za beton, ale ze i naSi pfedchuadci je jiz castecné
za beton vyménili.

PRICHY EEz - pOvOMMT STAY

bilal T

wRiEw Bz - omavENCuD JzU
:,-J!

Stavebni naklad 4 821 500,- Ké

(do konce r. 1968)

z toho potapéci: 1 050 806,- K&

Zahajeni stavby: 1964

Ukongéeni stavby: 1969 az 1970
Josef / Egil Podzimek

4 ' — Oprava, Staroméstského jezu —
beranéni horni St&tové stény



K devadesatému vyrocCi narozeni Jaroslava Kubce

V Ceské repub-
lice se asi jen stézi
najde mezi pfi-
znivci, ¢€i naopak
mezi zarytymi ne-
prateli, vodni do-
pravy nékdo, kdo
by jeho jméno ne-
znal anebo o ném
nikdy neslysel. Pfed
devadesati lety (9.

srpna  1931) se
v Nymburce narodil
Ing. Jaroslav

Kubec, CSc. - muz,
ktery se dlouha léta
zabyva konzultaéni
¢innosti v oboru
vodni dopravy, vy-
stavby a provozu
vodnich cest.

Jiz ze stfedni $koly (dnesni Obchodni akademie) si s sebou
na stavebni fakultu v Praze pfinesl kromé védomosti z ekonomie
také velmi dobrou jazykovou vybavenost (némcina, angli¢tina,
francouzstina a rustina). Diky této vybavenosti je dodnes scho-
pen (a to nejen v ramci svého oboru) sledovat déni ve svété
a také napfimo komunikovat s odborniky v zahrani¢i. Studium
na prazskeé technice ukoncil s vyznamenanim v roce 1955 a ob-
héjil diplomovou praci na téma ,Priiplav Praha — Celakovice“.

Jiz béhem studia na vysoké Skole pracoval jako asistent na ka-
tedre inZzenyrské geologie. Po ukoné&eni vysoké Skoly plsobil nej-
prve jako stavebni dozor na stavbé Vazské kaskady (vodni
elektrarna Sucany, 1955-1957) a pozdéji se podilel na budovani této
kaskady jako projektant (vodni elektrarna MikSova, 1957-1958).

Zabyval se také pfipravou investi¢nich zdmért na Odre v ob-

Ing. Kubec na VD Spytihnév na fece Moravé
béhem konference Plavebni dny 2019

Ing. Kubec vyznamné prispél k vypracovani Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) které
zobrazuje tato mapa, véetné chybéjicich spojeni a tras pobrezni plavby
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lasti Ostravy (pro Povodi Odry v letech 1958-1963).

Od roku 1963 (az do roku 1990) se zacal jiz naplno vénovat
vodni dopravé ve Vyzkumném ustavu dopravnim (nejprve
v Praze a pozdéji v Bratislavé) a podilel se na rfeSeni vyzkum-
nych a vyvojovych Ukold pro rozvoj vodni dopravy.
V roce 1969 spolupracoval pro OSN jako ¢len mezinarodniho
tymu na studii vystavby vodnich dél na fece Save (Zagreb, v by-
valé Jugoslavii). Vedle toho byl také ¢lenem rtiznych pracovnich
skupin pfi Evropské hospodarské komisi Organizace spojenych
narod(i (ECE/UNO) v Zenevé.

V roce 1970 obhdjil na tehdejsi Vysoké $kole dopravy a spoju
v Ziling kandidatskou diserta&ni praci na téma ,Posuzovani
ekonomické efektivnosti investic ve vodni dopravé®.

Jardu Kubce jsem zpocatku (tehdy je$té ne osobné) znal jako
autora, ktery velmi €asto pfispival do sborniku konference Pla-
vebni dny. (Jarda Kubec byl pfed mnoha lety u zrodu této kon-
ference, ktera se porada az do dnes$nich dnu.) Prilezitostné
jsem si také béhem svého studia na vysoké Skole Cetl rizné
¢lanky o vodnich cestach, které Jarda publikoval v ¢asopise
Vodni hospodarstvi (70. Iéta minulého stoleti).

Osobné jsem se poprvé setkal s Jardou zhruba pred Ctyfriceti
lety. Bylo to v bratislavském pfistavu. Tehdy tam sidlila poboc¢ka
Vyzkumného Ustavu dopravniho, ktera byla zamérena na vodni
dopravu. Chtél jsem se jej tehdy na cosi zeptat v souvislosti
s feSenim své diplomové prace na téma Splavnéni feky Moravy.
V té dobé jesté nebylo mozné vyhledavat informace na inter-
netu, a proto se Jardova kartotéka, kterou jsem mél moznost
vidét v Bratislavé u né&j v byté, stala cennym pomocnikem pfi
hledani odpovédi na mé dotazy. Ta puvodné kratka konzultace
skoncila pro mne ponékud ne¢ekané a to tak, Zze jsem spolu
s Jardou potom sdilel nékolik let v bratislavském pfistavu, ve
Vyzkumném ustavu dopravnim, kancelar. A mél jsem tak moz-
nost byt u celé fady véci.

Nikdy jsem neprestal obdivovat jeho obrovskou houzevna-
tost, cilevédomost a pili. Jarda mél neobyc&ejny prehled. Jen




Ing. Kubec pusobil dlouhodobé ve Vyzkumném ustavu dopravnim v Bratislavé

tak namatkou si vzpominam, jak jsme si spolu jiZ v osmdesa-
tych letech povidali o moznosti vyuziti vodiku pro pohon v do-
pravé (elektrolyza ve vodnich elektrarnach na velkych rekach
nékde mimo Evropu, pfeprava namofnimi tankery do Evropy
a neskodné spalovani vodiku tfeba v motorech aut). Dnes, po
nékolika desetiletich, se to jiz za¢ina blizit realité, ale tehdy?
Neéktefi kolegové fikavali o Jardovi, Ze je to takova ,chodici en-
cyklopedie®.

Jarda mél prehled nejen o vodni dopravé, ale také tfeba o vy-
sokorychlostnich Zeleznicich. Pracovali jsme spolu i na kon-
cepénim navrhu multimodalnich dopravnich koridort. Bylo to
na prelomu 80. a 90. let celkem zajimavé téma.

Jarda mél prsty v celé fadé véci (at uz pfimo ¢i nepfimo). Od
zavadéni tlatné technologie plavby, pfes modernizaci labsko-
vitavské vodni cesty €i pfepravu uhli po vodé do chvaletické
elektrarny az tfeba po rozvoj bratislavského pfistavu — bylo
toho spousta.

Vodni doprava a vodni cesty to byl vzdy Jarduv svét. A pro
jejich podporu délal vSe, co bylo v jeho silach. Neunavné psal
¢lanky do nejriznéjsich novin a ¢asopisl. Jednu dobu dokonce
pséaval v Bratislavé pod pseudonymem Jan Jakub nebo Jakub
Jaroslav. Ne vzdy a ne vSem se totiz tehdy jeho ¢lanky libily.
Jiz na pocatku 90. let jsem tusil, Ze Jardova aktivita kolem vni-
trozemské plavby uréité neskonéi dovr$enim duchodového
véku. Je obdivuhodné jak je Jarda dodnes schopen vnimat re-
alitu vodni dopravy a jeji ménici se priority (napfiklad odklon od
prepravy hromadnych substratl a neustale se zvySujici podil
kontejnerizace). Vnima také potfebu zachovat konkurence-
schopnost vodni dopravy v porovnani s jinymi druhy dopravy
a snazi se rozliSovat mezi pranimi raznych vodohospodaru
a skute¢nymi potfebami vnitrozemské plavby.

Vedle vSeobecné znamych odbornych knih (Svét vodnich
cest, Vodni cesty svéta, Kfizovatka tfi mofi) ¢i vysoko$kolskych
skript vytvoril Jarda obrovské mnozstvi referatd pro konference
nejen v Cesku a na Slovensku, ale tfeba i v Némecku, Rakou-
sku, Italii, Polsku ¢i Madarsku. Byl aktivni v nejrliznéjSich orga-
nizacich (Sdruzeni Dunaj — Odra - Labe, Porta Moravica,
Asociace DOL).

Mezi jeho vyznamnéjSi koncepéni prace patfi tfreba také
sVorschlag fur eine voll schiffoare WasserstraBe Elbe zwischen
Magdeburg und Usti nad Labem* (Navrh piné splavné labské
vodni cesty mezi Magdeburgem a Ustim nad Labem). Tuto
predbéznou studii zpracoval kolem roku 2000 pro Verein zur
Forderung des Elbestromgebietes (Sdruzeni pro podporu ob-
lasti feky Labe) z Hamburku. Jardova koncepce byla tehdy vy-
brana jako nejlepsi ze vSech predlozenych navrhd. Konzultaéni
sluzby poskytoval Jarda mimo jiné i v souvislosti s planovanym
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Vyznamnou knihou na které se Ing. Kubec podilel byla KriZzovatka tri
mori (1. vydani 2005)

rozvojem vodni cesty E40 pro zdkaznika v Bélorusku.

Z vyjadreni tajemnika pracovni skupiny pro vnitrozemskou
vodni dopravu pti Evropské hospodarské komisi OSN v Zenevé
(2013) vyplyva, ze pan Jaroslav Kubec vedl v letech 1991-1992
jednéani odborniku na klasifikaci vnitrozemskych vodnich cest,
ktera vyvrcholila vypracovanim a pfijetim moderniho klasifikac-
niho systému, pouzivaného v sou¢asnosti v celé Evropé (poda-
filo se prosadit modulovy systém). V letech 1992-1994 pan
Kubec vyznamné pfispél k vypracovani Evropské dohody
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vy-
znamu (AGN). Za zminku stoji i posledni véta tohoto vyjadreni:
Encyklopedické znalosti pana Kubce o infrastruktufe vnitro-
zemskych vodnich cest i jeho rozsahlé odborné zku$enosti
v této oblasti poskytuji pevny zéklad pro jakékoli budouci prace
na rozboru soucasného stavu vnitrozemskych vodnich cest
a na probihajicich ¢i planovanych infrastrukturnich projektech.

Pred péti lety jsme si k Jardovym 85. narozenindm prali, aby
se Jardovi podarilo jesté vstrelit néjaky ten gol pfi rozvoji vodni
dopravy. NaSemu jubilantovi k jeho devadesatinam opét preji
za vS8echny byvalé spolupracovniky i pfiznivce vnitrozemské
plavby to samé.

Ing. Vaclav Budinsky, CSc.



Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe: Jak dal?

V budovdni priplavu Dunaj-0Odra-Labe ma n4s stat vyznamné postaveni. Budto
toho vyuZijeme sami, anebo o toto své dominantni postaveni ve Strednfi
Evropé prijdeme.

J. A. Bat'a (1938)

Propojeni vodnich cest Dunaj-0Odra-Labe je stalety velkolepy projekt, ktery
vZdy podpoiim, protoZe jeho efekt je mnohondsobné prospésny. Krom toho, Ze
spousta ndkladu ze silnic zmizi a presunou se na vodni cesty, se (Ceska

republika stane mezindrodni obchodnf kFiZovatkou.
Tomio Okamura (2018)
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Jaka je vize. Co chceme
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Budeme prosazovat vystavbu
Vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe.
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ZELENA DOHODA PRO EVROPU
Evropska komise vyhlasila a dale rozviji sviij ambiciézni program ,,Zelena
dohoda pro Evropu‘, podle kterého hodla mj. dosahnout do roku 2050
presunu 75 % nakladnich silniénich preprav na Zeleznici a vnitrozemskou
plavbu. Dlvody jsou ryze ekologické - dekarbonizace dopravy.

Sama Zeleznice na dosazZeni pievodu 75 % silniénich pFfeprav nemuize
stacit, musela by totiz zvysit své vykony 3,5 x, pFritom jiz dnes
spraska ve Svech.

BEZ VODNi DOPRAVY JSOU CILE EU, KTERE JSME PODPORILI,
NESPLNITELNE NEBO CR PORUSI SVE ZAVAZKY K EU A BUDE NICIT
KRAJINU VYSTAVBOU DALSICH ZELEZNICNICH TRATI?



ODESEL VELKY MUZ
“VODOHOSPODAR”
TVURCE VODNIHO DiLA GABCIKOVO
Doc. Ing. Julius Binder Dr. h. c.

o Mily Julko,
£ oo pravé mi zavolal Tvlj syn, Ze jiZ nejsi mezi nami. Této informace jsem se
: bal od doby, kdy jsem té pred dvéma lety navstivil ve Tvé vile v Bratislavé.
- Krasné jsme si povidali a pfitomné byli i nase manzelky. Pak jsem ti mno-
‘ — hokrat volal, ale ty jsi nebral telefon. Az dnes mi volal tvij syn a sdélil mi,
Ze Uz nejsi mezi nami.
Zaroven drzim v ruce na$ Casopis Vodni cesty a plavba €. 2/2021, ktery
jde dnes do tisku. Nemohl jsem si odpustit na tebe nevzpomenout a ales-
pon touto cestou informovat nase Ctenare, ze nas navzdy opustil nas
/ velky vzor, ktery dokazal evropské vodni cesty posunout o velky krok ku-
predu. Vic jiz nedokdZzu napsat, nebot tiskarna ¢eka.
Dékuiji ti, ze jsi jeSté obohatil nas ¢asopis Tvym odbornym pohledem v Cisle 1/2020.
Vérim, Zze na nas koukas z nebe a rad si prectes o sobé vic v pFistim ¢isle 3/2021 a to jisté i to
o0 ¢em sam nevis.

o
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VD Gabcikovo
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Zemrel Ing. Miroslav Hubert

14. dubna 2021 rano ze-
mrel ve svych nedozitych
96 letech nejznaméjsi
¢esky plavebni historik
Ing. Miroslav Hubert.

Kazdy z nas ma své uci-
tele a pratele, na které rad
vzpomina. Mirkovi Huber-
tovi vdé¢im za to, ze mé
historie plavby doposud
stale bavi, a v tomto oboru
bude mit jeho osobnost
i do budoucna vzdy své ne-
zastupitelné misto.

Seznamil jsem se s nim
jesté jako student na vysoké Skole, kdy jsem mu ve vilaku do
Ziliny na kolené& napsal dopis. Byl tehdy prvni léta v dichodu
a jeho odpoveéd byla velmi striktni, ocenil mj zajem, ale formu
dopisu i rukopis oznacil za uroven hodnou ,Bulharska®. Zhruba
rok trvalo, nez jsme se spolu blize seznamili a za€ali si rozumét.
Byl totiz jakoby z jiného svéta, ktery do zemé opoustéjiciho so-
cialismus ani moc nepatfil. Poprvé jsem potkal vzdélance prvni
republiky, ktery velmi dobre umél némecky, pfirozené mluvil
i rusky, a trochu rozumél i anglicky. Navic to byl pan inzenyr,
ktery dokazal vSe spocitat a skvéle rozumél technice. Uz tehdy
meél za sebou desitky odbornych &lankt o déjinach plavby
a stavbé lodi. Mél jsem nasledné moznost poznat i jeho tehdejsi
~plavebni“ pratele - Zdefika Bauera, Romana Laubeho, Milana
Bfinka, Mirka Zoubka a mladého Roberta Fialu. S Mirkem Hu-
bertem, jako odbornym garantem, respektovanou osobnosti
a prvnim mistopredsedou, a s Martinem Kleinem jako dal$im
organizatorem, jsme v 90. letech zalozili Spolek pratel plavby.
Urcili jsme si program dokumentace dé&jin ¢eské plavby, ktery
se uz skoro tficet let dafi plnit. V naSem spolku bude Ing. Hu-
bert i nadale vzacnym ,,Cestnym €lenem®. Jeho zasluhou se do
Cech dostaly od rodiny z Belgie a kolegt z Rakouska informace
o prvnim éeském parniku Bohemia. Radu let udrzoval kontakty
i s Milanem Platovskym, synem byvalého majitele Liberiské lo-
dénice, ktery byl v naSem spolku urcité nejmajetnéjsi, jako
jeden z nejbohatsich podnikatelt v Chile. Ve své dobé stravil
Mirek Hubert u starych novin a v archivech tisice hodin, a vse
mél pfesné opsano ve vypiscich, nebot kopirovaci moznosti
tehdy prosté nebyly. Radu plavebnich témat také jako prvni
otevrel. Mé ale vzdy nejvice fascinoval svou zazitou zku$enosti
s parnimi stroji. Ma to i jistou smutnou rovinu. Kdyby ¢lovék
jeho talentu s fadou patentd a odbornym &lankem o betono-
vych lodich v prestiznim americkém lodafském €asopise, zil za
normalnich poméru, nebyl by na starad kolena skromnym du-
chodcem v byté ¢inzovniho domu, ale bohatym seniorem, ces-
tovatelem. Dokazal si vSak svUj stfidmy zivot okofenit drobnymi
radostmi. Kdysi mél motorovy ¢€lun, pak alespor malou lodku.
Mé&l rad roméanské umeéni a architekturu, a velmi dobfe kreslil.
Podle soupisu pani doktorky Menclové objizdél romanské kos-
tely, a kazdy rok sam pfipravil nékolik kust kalendare pro své
nejblizsi pratele.

Naposledy jsme spolu pracovali pfed osmi lety, kdy jsem ho
jesté ukecal k €lanku, popisujicimu dochované vykresy praz-
skych osobnich parnikd. Dodal jsem podklady a Mirek mé upiné
odzbrojil, kdyZ se zarazil u vykresu parniho stroje parniku Pre-
mysl, a s nad$enim v hlase mi fikal. ,,Oni méli v ¢lanku chybu.”
Slo o ¢&lanek v roéence Technického obzoru z roku 1896, ktery
Cetl pred tficeti lety, a feSil po&et trubek v parnim kotli.

Posledni delSi pratelské plavebni setkani jsme méli na pre-
zentaci remorkéru Beskydy v Praze, kde jsem ho uz vital jako
feditel muzea, a on byl hlavni celebritou na lodi. Pfitom si sku-
te¢né pral jen to, aby mohl jit do strojovny, a mohl znovu citit
»,vani“ nafty a oleje. To uz mu ale bylo devadesat tfi let.
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Mirek Hubert se narodil 17. prosince 1925. Mél kvalitni vzdélani,
Vy88i primyslovou $kolu strojnickou v Kutné Hore a Strojni fa-
kultu CVUT v Praze. Od roku 1950 pracoval v oboru stavby lodi.
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Umél vyborné vypravét, jak byla stavba velkych lodi organi-
zovana, také znal z mladi celou fadu respektovanych ¢eskych
lodnich konstruktérd. Byl konstruktérem a projektantem v Ce-
skych lodénicich v Praze-Libni, pak odbornym ucitelem stavby
lodi na Primyslové $kole strojnické v Praze 5, a poté az do du-
chodu v roce 1988 lodnim inspektorem v Cs. lodnim registru
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v Praze. Napsal i nékolik u€ebnic. Vedle velkych plavidel se vé-
noval vodnimu motorismu a vypracoval plany na amatérskou
stavbu vice typl sportovnich motorovych ¢lunl. Mirek vynikal
neuvéfitelnou pili a pracovitosti, skvéla byla jeho spoluprace
s vydavatelem Markem Prikrylem. S publikovanim ¢lanku a vy-
davanim knizek prestal az v poslednich letech, kdy mu vék pre-
kroCil devadesatku. Opustila nds osobnost, jehoz znalosti
a védomosti jsou nenahraditelné.

Prosim vénujte Mirkovi Hubertovi tichou vzpominku.
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feditel Oblastniho muzea v D&&in& a rod Rusfori vroce 1865

a predseda Spolku pratel plavby
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Zivot neni takovy - je aplné

jiny (82)

Ing. Josef Podzimek

Doufam, Ze nakonec
pravda zvitézi.
Jan Viklef

AYAYAYAYAY

Dlouho jsem premysiel,
¢im Véas ohromit o pravdé
o vodni dopravé, az jsem
si vyhledal vlajku prezi-
dentl  Ceskoslovenské
a Ceské republiky. Byl
jsem hluboce presvédcen,
Ze je na vlajce vlajici nad
Prazskym Hradem népis
,Pravda zvitézi“. Pak
jsem byl zaskocen, Ze na
prezidentské vlajce je
napis ,Pravda vitézi“. Ne,

Ze zvitézi, ale Ze vitézi. ‘ ' ‘ ' ‘ ' ‘ ' ‘ '

TakZe moje vira v nutnost a budoucnost vodni dopravy a vod-
nich cest v na8i zemi, v kterou vé&fim a propaguiji vic jak 52 let,
zvitézi, ale nevime kdy. Tak jsem na tom stejné jako pred Sesty
sty lety Jan Hus, ktery roku 1413 napsal Janovi z Rej$tejna, Ze
»Pravda vitézi“ nad v8im a roku 1415 psal z kostnického vé-
zeni Prazské univerzité ,,Stljte v poznané pravdé, ktera vitézi
nade v8im a silu ma az na véky“. Nasledné Jana Husa upalili.
Tak jsem se rozhodl, moji mili ¢tenafi, Vas déale neunavovat
svymi moudry a opét Vam pfipomenout moudra nasich predkl
formou titulnich desek vybranych publikaci ve prospéch vodni
dopravy v ¢eskych zemich. Neza¢nu jako ¢asto Karlem IV.,
ktery chtél spojit Dunaj s Vltavou, ale posunu se o par let poz-
déji, kdy v roce 1855 vySel Pamatny spis o udrzovani vitav-
skych jezu.
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Mluv pravdu a tak zmates
a uvedes do rozpaku své odplirce.
Henry Wotton

Pravda je jedina véc,
které nechce nikdo véfit.
George Bernard Shaw

Preskocime témeér pll stoleti a zastavim se u Pamétniho spisu
o upravé a splavnéni stfredniho Labe od Mélnika do Jaro-
mére, ktery vySel v roce 1900, tedy kratce pred pfijetim vodo-
cestného zakona o stavbé vodnich drah a provedeni upravy
fek (1901), ktery jsme si pfipomnéli v ivodu tohoto ¢isla.

Z tohoto spisku uverejnim jen posledni stranku, z které jasné
vyplyva nutnost a snaha pfipojit vodnimi cestami nasi krasnou
zemi se Severnim a Baltickym morem.
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V té dobg, tedy pres 120 lety, jiz vySla Sesta vyro¢ni zprava
komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechéach.
Tato zprava podrobné popisuje ¢innost této organizace, ktera

propagovala, zajistovala a stavéla vodni cesty v nasi zemi. Tedy
ne jenom slibovala, nebo lépe zatracovala vodni cesty a vodni
dopravu. Nevim si rady, jak Vam ¢tenardm priblizit, jakym zpu-
sobem se v té dobé bez pocitacl a dalsi moderni techniky pra-
covalo. Omlouvam se, Zze pouze uvedu velmi zkracené prehled
¢innosti této kanalizaéni komise (vybrano ze zpravy roku 1902).

Prehled chronologicky o é¢innosti komise a jeji uradu

Dne 4. ledna 1902 provadi se vykup pozemku pro lateralni
kanal v obci vrananské.

Dne 8. ledna 1902 konala se informacni pochuzka o projektu
pfistavni drahy v HoleSovicich za vedeni pana mistodrzitel-
ského vicepresidenta J. Dérfla. Tyz den odpoledne konalo se
v kancelafi kanalisaéni komise jednani o vykupu pozemkl
v obci hofinské pro lateralni kanal.

Dne 10. ledna 1902 pokra¢ovalo se v kancelarfi kanalisaéni
komise v jednani o vykupu pozemkU pro laterdlni kanal lezicich
v obci luzecké.

Dne 13. ledna 1902 odbyvala se za predsednictvi Jeho Ex-
cellence pana c.k. mistodrziciho Karla hrabéte Coudenhove tfi-
nacta schuze technického komitétu komise kanalisa¢ni.

14. ledna, 18. ledna, 21. ledna, 22. ledna, 27. ledna, 30. ledna
1902, 1. Unora 22. prosince 1902. Tak se ufadovalo

a kazdy den se zapsalo, co se dojednalo.

Co bylo v roce 1902 dokon¢éeno ¢&i stavéno, Vas provedu né-
kolika fotografiemi z této ro¢enky.

Poposko¢&ime o 10 let pozdé&ji a uvedu z vyro&ni zpravy za
rok 1910, 1911 a 1912 opét nékolik fotografii. Pfipominam, ze
to vSe bylo postaveno pred 110 lety.

p el me 5 ]
Prohlidka stavenisté po zahajeni praci stavebnich v Hofiné Jeho Excell.
p. c. k. mistodrzitelem a Jeho Jasnosti nejvyssim marsalem pro kralov-
stvi Ceské, dne 26. kvétna 1902
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Slavnostni zahdjeni praci na lateralnim kanalu v Hofiné dne 26. kvétna
1902

Pohled z horniho kanalu na hotova plavidla v Mifovicich dne 3. listopadu
1902



Myslim, vazeni ¢tenafi, Ze pro dnesek to staci. Skoncim pred
prvni svétovou valkou a pfisté pokro€ime spolu pres prvni re-
publiku a druhou svétovou valku k unorovému vitézstvi délnické
tfidy v roce 1948. Sami posoudite, jak nasi predci bez ohledu
na politické zfizeni a dvé svétové valky stavéli a jak se k vodnim
cestam chovame my v nasi demokratické dobé.

Josef/Egil Podzimek
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Stavba plavebnich komor zdymadila ¢&. IX u Litoméric v Ceskych Kopis-
tech dle stavu dne 3. srpna 1910

Plavebni komory a stavba nébrezni zdi u Stvanice v Praze (17.6. 1911)

Sklapéni slupicovych element( stavidlového jezu patent Schwarzer u Li-
tomeéric (30.1. 1912)
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Hradlovy jez u Litoméric (10.2. 1911)
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Vitavska vodni cesta,

umoznuijici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacéni plavbe, ale
i k nakladni preprave. Vice informaci nejen o provozu na Vltavske vodni cesté, ale i 0 vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz @

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY
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